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30. Avustukset liikenne- ja viestintdverkkoihin (siirtomééraraha 3 v)

Momentille my6nnetdén 39 730 000 euroa.

Maiérarahaa saa kiyttdd valtionavustusten maksamiseen rakentamiseen hankkeille ldnsimetro Espoon Matinkyldsta
Kivenlahteen ja Raide-Jokeri pikaraitiotie seké valtionavustusten maksamiseen suunnitteluun hankkeille Mellunméki
—Tikkurila—Aviapolis—lentoasema pikaraitiotie, Turun raitiotie, Lahijunaliikennealueen varikot ja Lénsi-Helsingin
raitioteiden suunnittelu (ml. Vihdintien pikaraitiotie) seké valtionavustusten maksamiseen suunnitteluun ja rakenta-
miseen hankkeelle Tampereen raitiotie 2. vaihe.

Maiéraraha budjetoidaan maksatuspditdsperusteisena.

Kiyttosuunnitelma (euroa)

Lansimetro Matinkylastd Kivenlahteen 8 500 000
Raide-Jokeri pikaraitiotie 18 200 000
Mellunméaki—Tikkurila—Aviapolis—Ilentoasema 1 880 000
Turun raitiotie 1 500 000
Léhijunaliikennealueen varikot 1 000 000
Lénsi-Helsingin raitioteiden suunnittelu (ml. Vihdintien pikaraitiotie) 850 000
Tampereen raitiotie 2. vaihe 7 800 000
Yhteensi 39 730 000
Valtuus

Liikenne- ja viestintivirasto saa tehdd sopimuksia hankkeeseen Lénsi-Helsingin raitioteiden suunnittelu (ml. Vihdin-
tien pikaraitiotie) liittyen siten, ettd avustuserien yhteisméird saa olla enintdén 4 260 000 euroa. Valtuuden méaéiréd on
kuitenkin enintddn 30 prosenttia suunnittelukustannuksista.

Viylavirasto ja Liikenne- ja viestintdvirasto oikeutetaan tekemédn aikaisempina vuosina myoOnnettyjen valtuuksien
mukaisia sopimuksia siltd osin kuin valtuuksia ei ole kaytetty.

Selvitysosa: Léansimetron jatkohankkeessa metron rakentamista jatketaan Espoon Matinkyldstd Kivenlahteen
asti. Avustus maksetaan Espoon kaupungille jalkikdteen edellisend vuonna toteutuneiden kustannusten perusteella
kuitenkin siten, ettd ensimmadisen kerran valtionavustus on maksettu vuonna 2017 vuosina 2014—2016 toteutuneista
avustuskelpoisista menoista. Avustuksen enimmaismaédrd vuoden 2013 marraskuun MAKU-indeksin (136,72 pistettd
2005=100) kustannustasossa on 240 milj. euroa.

Raide-Jokeri on pikaraitiotienéd toteutettava seudullinen kehdméiinen joukkoliikenneyhteys Itdkeskuksesta Pitéjén-
méen ja Leppdvaaran kautta Keilaniemeen. Avustusta maksetaan Helsingin ja Espoon kaupungeille jilkikéteen edel-
lisend vuonna toteutuneiden kustannusten perusteella kuitenkin siten, ettd ensimmadiisen kerran valtionavustus on
maksettu vuonna 2018 vuosina 2016—2017 toteutuneista avustuskelpoisista menoista. Avustuksen enimmadismadra
on 84,0 milj. euroa.

Tampereen raitiotie -hankkeen ensimmaéisessd vaiheessa rakennettiin raitiotie Hervanta—keskusta—Tays sekd Hatan-
pdén haara ja toisessa vaiheessa rakennetaan raitiotie keskusta—Lentidvanniemi. Liséksi toteutetaan Tampereen seu-
turaitiotien laajentamisen seudullinen yleissuunnittelu. Avustusta maksetaan Tampereen kaupungille jalkikiteen edel-
lisend vuotena toteutuneiden kustannusten perusteella kuitenkin siten, ettd ensimmaéisen kerran valtionavustus on
maksettu vuonna 2018 vuosina 2016—2017 toteutuneista avustuskelpoisista menoista. Avustuksen enimmaismaira
on 84,957 milj. euroa siten, ettid 1. vaiheen osuus on enintddn 60,497 milj. euroa ja 2. vaiheen osuus on enintdén 24,0
milj. euroa. Seuturaitiotien laajentamisen seudullinen yleissuunnittelu on enintddn 0,46 milj. euroa. Tampereen kau-
punki paitti vuonna 2019 siséllyttdd 1. vaiheeseen myos Hatanpddn haaran, mika ei alun perin sisiltynyt 1. vaihee-
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seen ja vuonna 2017 myonnettyyn valtuuteen. Uuteen MAL-sopimukseen sisdltyy my0s valtionavustus Tampereen
seuturaitiotien laajentamisen seudullisen yleissuunnitelman kokonaiskustannuksiin.

Vantaan pikaraitiotie on raitiotieyhteys, joka yhdistdd Hakunilan ja Lansimden seudun raideverkkoon ja luo suoran
yhteyden Tikkurilaan, Aviapolikseen ja lentoasemalle. Raitiotiestd on valmistunut yleissuunnitelma v. 2019. Sen val-
mistuttua Vantaan kaupunginvaltuusto paétti kdynnistdd raitiotien yksityiskohtaisen suunnittelun yleissuunnitelman
pohjalta. Jatkosuunnittelussa tehddédn katusuunnittelua seké operointi-, varikko-, séhkotekniikka-, tunnelisuunnittelua
jne. ja myds raitiotichankkeeseen liittyvéd kaupunkisuunnittelua kuten kaavarunkoja ja lukuisia asemakaavoja, mm.
koko raitiotien mittainen tekninen asemakaava. Koko raitiotien reitille laaditaan katusuunnitelmat ja sen jélkeen ra-
kentamissuunnitelmat. Kunnat luovat edellytyksié kestéville liikkkumiselle.

Turun raitiotielld on Turun kaupungille ja kaupunkiseudulle suuri strateginen merkitys. Raitiotie méarittdd kaupunki-
seudun kehitystd vuosikymmenien padhdn. Se yhdistyy kaupungille térkeisiin strategisiin tavoitteisiin ja hankkeisiin
kuten Tiedepuistoon, keskustan kehittéimiseen ja Tunnin junaan. Se toteuttaa kaupungin ilmastotavoitteita muuttamal-
la kulkutapajakaumaa ja tiivistdmalld kaupunkirakennetta. Turun raitiotien toteuttaminen mahdollistaa alueellista kas-
vua joukkoliikenneyhteyksien parantuessa ja litkennejdrjestelmén kapasiteetin kasvaessa. Tiivistyva kaupunkirakenne
ja joukkoliikenteen palvelutason nosto vihentdvit henkildautoliikennettd, joka osaltaan vdhentdd péddstoja ja ener-
giankulutusta. Tiedepuiston linjan toteutuessa keskustan saavutettavuus paranee ja erityisesti Varissuon alueen asema
kaupunkirakenteessa vahvistuu ja maankayttd monipuolistuu. Kunnat luovat edellytyksid kestavélle liikkumiselle.

Lahijunaliikenteen jatkuvasti kasvavat matkustajaméérat edellyttdavét lahijunaliikenteen tarjonnan lisddmistd. Tarjo-
nnan lisddminen edellyttdd uutta kalustohankintaa. Uudet varikot ovat edellytys HSL:n uudelle kalustohankinnalle.
Varikoiden sijoittamista HSL:n ldhijunaliikennealueella ohjaavat ja rajaavat maankdyttd, nykyinen rataverkko seka
tulevaisuuden mahdolliset ratahankkeet. Varikko tarvitsee toimintojaan varten suuren alueen, jolle on haasteellista
16ytdd optimaalista sijaintia rakennetun ympériston keskelté ottaen huomioon myds ldhijunaliikenteen liikenteelliset
lahtokohdat ja edellytykset. Uusien varikoiden tulee HSL:n ja Véylédviraston selvityksen perusteella sijaita liikenteel-
lisesti ldhelld kaupunkiratojen paiteasemia Rantaradalla ja Pddradalla sekd Kehédradan varrella, jotta ratakapasiteetti
olisi mahdollisimman tehokkaassa kdytdssd. Valtionavustuksen myontopéaédtoksen edellytyksend on, ettd Helsingin
seudun kunnat sitoutuvat MAL-sopimuksen 2020—2031 tavoitteisiin, toimenpiteisiin ja rahoitukseen, siten kuin ne
on vahvistettu neuvottelutuloksessa. Kunnat luovat edellytyksié kestéville liikkumiselle.

Lénsi-Helsingin pikaraitioteiden suunnittelu mukaan lukien Vihdintien pikaraitiotien suunnittelu on osa Vihdintien ja
Huopalahdentien bulevardikaupungin suunnittelua. Kaupunkiympéristdlautakunta hyvaksyi (5.6.2018) bulevardikau-
pungin suunnittelun periaatteet ja samalla kiirehti raitiotieyhteyden suunnittelua, koska yhteys parantaa lantisen kan-
takaupungin, Munkkiniemen ja Munkkivuoren joukkoliikenteen palvelutasoa ja vaikuttaa myonteisesti bulevardikau-
pungin toimivuuteen ja kytkeytymiseen kaupunkirakenteeseen. Hankkeen hyddyt saadaan keskeiselléd alueella tapah-
tuvan tiivistyvén maankdyton ja parantuvan joukkoliikenteen palvelutason mydtd. Keskeisid hyotyja ovat kestévien
kulkutapojen matkaméérdn muutos ja liikenteen CO,-péistdjen vihenemd sekd tydvoiman saavutettavuuden parane-

minen.

Valtuuden kiyttoon liittyvista sitoumuksista ja sopimuksista aiheutuvat valtion menot (1 000 euroa)
Yhteensd
vuodesta 2022
2022 2023 2024 lahtien
Lénsimetro Matinkyld—Kivenlahti 8500 - 8500
Raide-Jokeri pikaraitiotie 18 200 - 18 200
Vantaan pikaraitiotie 1 880 1 880 3760
Léhijunaliikennealueen varikot 1 000 1 000 2 000
Turun pikaraitiotie 1500 1500 3000
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Yhteensd
vuodesta 2022
2022 2023 2024 lahtien
Lansi-Helsingin raitioteiden suunnittelu (ml. Vih-

dintien pikaraitiotie) 850 1300 2110 4260
Tampereen raitiotie, 2. vaihe 7 800 5400 3600 16 800
Yhteensé 39730 11 080 5710 56 520

Mairirahan mitoituksessa huomioon otetut muutokset (1 000 euroa)
Linsi-Helsingin raitioteiden suunnittelu (ml. Vihdintien pikaraitiotie) 850
Lansimetro -15120
Mellunméaki—Tikkurila—Aviapolis—Ilentoasema -160
Raide-Jokeri -11 800
Tampereen raitiotie 1. vaihe -2 898
Tampereen raitiotie 2. vaihe 1200
Yhteensi -27 928
2022 talousarvio 39 730 000
2021 talousarvio 67 658 000
2020 tilinpdatos 143 180 000
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